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Исходные данные

Введение

Все пути по грузонапряжённости разделяются на пять групп, обозначенных буквами (Б–Е); по допускаемым скоростям – на семь категорий, обозначенных цифрами (1–7). Классы, представляющие собой сочетание групп и категорий путей, обозначаются также цифрами (1–5).

В зависимости от класса пути назначаются виды работ по замене верхнего строения с соблюдением технических условий и нормативов на его укладку.

Усиленный капитальный ремонт и капитальный ремонт пути выполняются в сроки, установленные нормами периодичности ремонтов, но обязательно с учетом состояния пути по данным технического паспорта и комиссионных осмотров. Они производятся с целью полного обновления рельсошпальной решетки или замены ее на более мощную и менее изношенную, смонтированную из новых материалов верхнего строения в сочетании со старогодными (или полностью из старогодных), а также для очистки или замены балластного слоя.

Усиленный капитальный ремонт и капитальные ремонты пути — наиболее сложные и трудоемкие виды путеремонтных работ. При проектировании их организации следует учитывать возможные разновидности капитальных ремонтов, определяемые типом верхнего строения, видом балласта, конструкцией пути, наличием скоростного движения, сложностями местных условий.

При усиленном капитальном ремонте и капитальном ремонте выполняются следующие работы:

1. Основные работы:

· замена верхнего строения пути и стрелочных переводов на новые или старогодные;

· очистка щебеночного балласта на полную глубину с устройством разделительного слоя;

· при необходимости вынос стрелочных переводов из кривых, уположение кривых, доведение балластной призмы до типовых размеров, устранение пучин и просадок основной площадки земляного полотна, уширение земляного полотна, уположение откосов, срезка обочин.

2. Сопутствующие работы:

· выправка, подбивка и стабилизация пути;

· постановка пути на ось в кривых;

· ремонт и восстановление водоотводов и дренажей;

· ремонт переездов;

· восстановление путевых знаков;

· очистка русел и планировка конусов малых искусственных сооружений;

· сварка плетей длиной до перегона (блок участка);

· шлифовка.

В курсовом проекте рассматривается капитальный ремонт. За основу принят типовой технологический процесс капитального ремонта пути с реконструкцией балластной призмы с применением машин СЗП-600, УК-25/9-18, ВПО-3000, RM-80, ВПР-02, стабилизатора, быстроходного планировщика, шлифовального поезда.

1. Описание участка ремонта и условий проведения работ
1.1. Характеристика ремонтируемого участка

Участок однопутный, электрифицированный, оборудованный автоблокировкой.


В плане линия имеет 76% прямых и 24% кривых.

1.2. Характеристика верхнего строения пути

1.2.1. Состояние до ремонта

В пути лежат:

· рельсы типа Р65, путь бесстыковой; 

· накладки в уравнительных пролетах шестидырные; 

· скрепления раздельные КБ;

· шпалы железобетонные – 1879 шт. на 1 км пути;

· изолирующие стыки клееболтовые;

· балласт щебеночный, имеющий в своем составе 22% засорителей;

· размеры балластной призмы превышают размеры, установленные типовой конструкцией;

· кюветы, лотки и нагорные канавы заработаны;

· ширина обочины земляного полотна менее допустимых размеров;

· дальнейшая подъемка пути ограничена предельными габаритными расстояниями до контактной подвески.

1.2.2. Верхнее строение пути после ремонта

Конструкция верхнего строения пути выбирается в зависимости от класса пути. Класс пути 2В4. Для данного класса пути предусмотрен капитальный ремонт. В путь должны укладываться старогодные рельсы типа Р65.
Размеры балластной призмы и обочины земляного полотна приведены в соответствие с типовой конструкцией. Отметки продольного профиля понижены на 10 см по отношению к существующим до ремонта. Кюветы, лотки и нагорные канавы очищены. 

1.3. Условия производства работ

· Система организации "окон".

Основные работы с применением путевых машин выполняются в основные и технологические "окна", предоставляемые по ремонти​руемому пути; а также технологические "окна" по соседнему пути, совмещенные с основными "окнами" ремонтируемого пути.

Основные "окна" проводятся через день, технологические: по ремонтируемому пути ежедневно, кроме дней, когда предоставляют основные "окна", по соседнему пути - в дни предоставления основных "окон".

· Продолжительность "окон", состав и объем основных работ:

- Продолжительность совмещенных "окон" - 6 часов.

- Протяжение участка замены рельсошпальной решетки - 1275 м. 

Протяжение участка очистки щебеночного балласта - 480 м.

- Продолжительность основных "окон" для очистки - 6 часов. Протяжение участка очистки щебеночного балласта - 640 м.

- Продолжительность технологических "окон" по ремонтируемому участку - 3 часа. Протяжение участка очистки щебеночного балласта - 260 м.

· Объемы основных работ, подлежащих выполнению на 1 км пути:

- Замена старогодных рельсовых плетей на инвентарные рельсы 1000 м.

- Замена рельсошпальной решетки 1000 м.

- Очистка щебеночного балласта от засорителей (3060 м3) 1000 м.

- Укладка в путь нового щебеночного балласта 450 м3.
· Работы по ликвидации сложных деформаций земляного полотна выполняются по отдельным проектам до производства обновления пути и настоящим технологическим процессом не учитываются.

· Сборка новой, разборка и переборка старой рельсошпальной решетки производится на производственной базе в соответствии с типовыми технологическими процессами.

· Замена старогодных длинномерных рельсовых плетей на инвентарные рельсы и инвентарных рельсов на новые длинномерные рельсовые плети производится в соответствии с типовыми технологическими процессами.

Замена старогодных рельсовых плетей выполняется предварительно, до производства основных работ. Затраты труда данным процессом учитываются.

· Весь лишний балласт, находящийся за пределами габарита бал​ластной призмы в подготовительный период убирается с перегона машиной СЗП-600. На графике эта работа не показана.

· Для обеспечения нормальной работы машин при подготовке участка удаляются препятствия, которые могут вызвать остановку или повреждение техники, за габарит рабочих органов, устраиваются места для заезда и съезда с пути землеройной техники и машины БМС.

· Рельсошпальная решетка снимается и укладывается звеньями длиной 25 м путеукладочными кранами УК-25/9-18. 

· В день основных работ, перед разборочным составом, рельсошпальная решетка поднимается электробалластером и спрессованный балласт из шпальных ящиков продавливается навесным приспособлением на балластную призму.

· После замены рельсошпальной решетки и выправки пути, в конце участка укладки устраивается отвод не круче 0.004 на протяжении 50 м. В день "окна" снимаются два новых звена предыдущего участка и производятся срезка и очистка балластного слоя. 

· Нормальные стыковые зазоры и путь на ось устанавливаются при укладке звеньев. При привязке оси ремонтируемого пути к со​седнему пути, следует учитывать состояние последнего в плане (особенно заводины) и в случае отступлений от норм произвести соответствующую корректировку в расчете при укладке.

· Рубки на отводе подготавливаются заранее по предварительному расчету.

· Рыхление и планировка щебеночного балласта производится рыхлителем и автогрейдером после снятия рельсошпальной ре​шетки.

· Очистка щебеночного балласта с укладкой очищенного щебня в валы у торцов шпал производится балластоочистительной машиной БМС.
· Очистка загрязненного щебеночного балласта производятся щебнеочистительной машиной RM-80 с отгрузкой засорителей в специальный состав, оборудованный транспортерами.

· Выправка круговых и переходных кривых, улучшение сопряжений кривых, удлинение и устройство прямых вставок между ними выполняется машиной ВПР-02 по предварительному расчету.

· Исправление искажений продольного профиля с устройством кривых в вертикальной плоскости, сопрягающих смежные элемента профиля, выполняется машиной ВПР-02 по предварительному расчету.

· Выправка пути со сплошной подбивкой шпал выполняется:

- на участке замены рельсошпальной решетки машиной ВПО-3000;

- на участке очистки балласта машиной ВПР-02;

- на участке отделочных работ машиной ВПР-02.

Выправка пути в местах зарядки и разрядки машины ВПО-3000, в местах препятствий для ее работы и в местах отступлений по уровню после ее работы производится машиной ВПР-02.

· Стабилизация пути производится динамическим стабилизатором, который работает вслед за машиной ВПР-02.

· Рихтовка пути выполняется:

- машиной ВПО-3000 с рихтующим устройством, одновременно с под​бивкой шпал после укладки рельсошпальной решетки в объеме 100%;

- машиной ВПР-02 дважды в объеме 100%; после очистки щебеночного балласта от засорителей машиной RM-80 и замены инвентарных рельсов на рельсовые плети;

- моторным гидравлическим рихтовщиком после укладки рельсошпальной решетки - в объеме 50%; в отделочных работах кривых по расчету - в объеме 100%, прямых - 15%.

· Новый балласт доставляется на место работ и выгружается из хоппер-дозаторов.

· Срезка обочины, очистка кюветов производится машиной СЗП-600 и путевым стругом, а в местах препятствий для их работы вручную. Восстановление лотков, очистка нагорных канав и лотков выполняется вручную.

· Отделка пути, планировка междупутья и обочины земляного полотна производится быстроходным планировщиком.

· Путевые пикетные знаки снимаются в подготовительный период перед основными работами и устанавливаются в заключительной стадии отделочных работ, остальные путевые знаки при необходимости сни​маются в начале и устанавливаются в конце рабочего дня.

· Лишний балласт у опор контактной сети и в местах препятствий убирается грейферной установкой автомотрисы АГД-IМ(А) в комплекте о прицепом УП-4.

· Старогодные рельсовые плети убираются, а новые рельсовые плети бесстыкового пути доставляются на перегон на рельсовозном составе.

· До закрытия перегона хозяйственные поезда сосредотачиваются на станции, ограничивающей перегон по ходу работ.

· На перегон путевые машины и рабочие поезда отправляют, руководствуясь Инструкцией по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах, на участках, оборудованных автоблокировкой, в соответствии с этой инструкцией по согласованию с дежурным диспетчером, разрешается отправлять путевые машины и хозяйственные поезда к месту работ на перегон по сигналам автоблокировки вслед за последним графиковым поездом, не ожидая закрытия перегона.

· Перед открытием перегона, после выполнения основных работ, путь приводится в состояние, обеспечивающее безопасный пропуск первых, одного-двух, поездов по месту работ со скоростью 25 км/час, а последующих - со скоростью не менее 60 км/час. Скорость, установленная для данного участка восстанавливается после завершения всего комплекса работ, но не более 100 км/час. Скорость более 100 км/час устанавливается после пропуска не менее 350 тыс. т брутто, прохода путеизмерительного вагона и проверки его состояния начальником дистанции пути.

· Новые рельсовые плети и рельсы уравнительного пролета после укладки в путь подвергаются профильной шлифовке. Работу выполняют после завершения отделочных работ одновременно на несколь​ких участках под прикрытием "окна" для основных работ соседних участков.

· При выполнении работ по данному технологическому процессу необходимо соблюдать Правила технической эксплуатации железных дорог, Инструкцию по сигнализации на железных дорогах, Инструкцию по движению поездов и маневровой работе на железных дорогах. Инструкцию по обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых работ, Правила техники безопасности и производственной санитарии при ремонте и содержании железнодорожного пути и сооружений, Технические указания по устройству, укладке и содержанию бесстыкового пути.

2. Построение графиков основных работ

2.1. Определение фронта работ в «окно»


Суточная производительность путевой машинной станции:


[image: image1.wmf]рез

дн

раб

год

сут

t

Т

L

-

=

.

l

,


[image: image2.wmf]м

сут

636

56

.

635

15

105

57200

=

=

-

=

l



[image: image3.wmf]-

год

L

годовой план фронта работ ПМС по данному виду работы,


[image: image4.wmf]-

дн

раб

Т

.

число рабочих дней,


[image: image5.wmf]-

рез

t

время резерва, 10-15 дней.


Фронт работ в «окно»:
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2.2. Определение коэффициента потери рабочего времени
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Коэффициент потери рабочего времени в окно:
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так как происходит закрытие движения поездов и
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так как однопутный участок движения.

Пропуск поездов по соседнему пути:
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Коэффициент рабочего времени вне окна:
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2.3. Определение длин рабочих поездов

2.3.1. Определение потребного количества щебня


Нормы расхода балласта определяют в связи с указанием МПС №с-13864 от 29.11.97 «Среднесетевые нормы расхода материала на работу и ТСП».


Для участка 2 класса при щебеночном балласте с толщиной слоя 40см, при глубине очищенного слоя 40+10см. Дополнительная потребность щебня составит при размере грохотов нижних ячеек 30*30см, верхних 70*70см. 


На фронт основных работ потребность щебня составляет:
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2.3.2. Определение длин поездов

Длина электробалластёра:
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[image: image69.wmf]лок
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 - длина локомотива, 34.8м;
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 - длина путевой машины, 50.5м;
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 - длина жилого вагона, 24м;


Длина разборочного поезда:
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lук – длина укладочного крана УК-25/9-18, 43.9м;

lпл, lмп – длина обычной и моторной платформ соответственно, м;
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Количество порожних четырехосных платформ для погрузки и транспортировки снятых с пути звеньев:
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Количество моторных платформ:
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Длина укладочного поезда:
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Количество моторных платформ: 
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Длина хоппер-дозаторной вертушки:
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Wщ – количество щебня подлежащего выгрузке, 573.75м3;
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Длина выпровочно-побивочно-отделочного поезда (ВПО):
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 длина машины ВПО-3000, 27.7м.

Длина выпровочно-побивочно-рихтовочной машины ВПР-02 
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2.3.3. Определение времени работ машин в «окно»

Время работы машин в окно:
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Время работы электробалластера:
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Время работы разборочного поезда:
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Время работы укладочного поезда:
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Время работы хоппер-дозаторного состава:
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Время работы выпровочно-побивочно-отделочного поезда:
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Ведущей операцией является работа укладочного поезда, время выполнения 152мин., соответственно, 
[image: image115.wmf]раб

t

 всех машин будет 152 мин.

2.4. График основных работ по замене рельсошпальной решетки

Графическое изображение технологического процесса в день «окна» выполняется на миллиметровой бумаге. По горизонтальной оси откладывается длина фронта работ в метрах, по вертикальной - время в часах и минутах. Горизонтальный масштаб 1 см - 50 м. Масштаб времени: 1 ч составляет 6см.

Время, необходимое для выполнения основных работ в «окно» (То), состоит из следующих элементов:


[image: image116.wmf]св
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tр – время, необходимое для развертывания работ потока, начиная с оформления закрытия перегона до начала работы ведущей машины;

tоч – время работы машины для очистки балласта;

tсв – время, необходимое для свертывания работ потока (от окончания работы ведущей машины до открытия перегона).

Время на развертывание работ определяется как сумма всех интервалов между каждой операцией, выполняемых в потоке до ведущей машины
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(i – интервал времени между i-й и i+1-й операцией, определяемый зависимостью
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li – фронт работ предшествующей i-й операции;

ui – расстояние между машинами или бригадами, за​нятыми на i-й и i+1-й операциях;

(i – темпы работы на i-й операции.

Расстояния между рабочими местами каждой операции по условиям техники безопасности принимаются следующие: между работающей машиной и бригадой монтеров пути – 50 м, между двумя работающими машинами – 100 м и между работающими бригадами – 25 м.

Время на свертывание работ определяется как сумма всех интервалов между окончанием каждой операции после того, как будет завершена работа ведущей машины.

Таким образом, зная технологическую цепочку работ, длины рабочих поездов, фронт работ отдельных бригад, а также интервалы между отдельными операциями, обусловленные техникой безопасности, строится график основных работ по замене рельсо-шпальной решетки.

Руководствуясь продолжительностью работы бригад и временем работы машин, по оси времени последовательно наносят продолжительность каждой операции, соединяя ее начало и конец прямым отрезком с условным обозначением. При этом имеют в виду, что каждая последующая операция может быть начата лишь при удалении предыдущей от начала фронта работ на расстояние, определяемое фронтом работ предшествующей операции, и необходимым разрывом между ними согласно требованиям техники безопасности.

При этом возможно расчленение потока на основной, темп которого определяется укладочным краном, и побочные, в которых темп работ может определяться темпом работы другой машины.

После составления графика работ в «окно» устанавливается количество монтёров пути, участвующих в производстве основных работ в «окно», путем определения максимального числа одновременно занятых монтеров пути.

2.5. График основных работ по очистке щебеночного балласта

Графическое изображение технологического процесса в день «окна» выполняется на миллиметровой бумаге. По горизонтальной оси откладывается длина фронта работ в метрах, по вертикальной - время в часах и минутах. Горизонтальный масштаб 1 см - 50 м. Масштаб времени: 1 ч составляет 6см.

Время, необходимое для выполнения основных работ в «окно» (То), состоит из следующих элементов:
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tр – время, необходимое для развертывания работ потока, начиная с оформления закрытия перегона до начала работы ведущей машины;

tвм – время работы ведущей машины;

tсв – время, необходимое для свертывания работ потока (от окончания работы ведущей машины до открытия перегона).

Время на развертывание работ определяется как сумма всех интервалов между каждой операцией, выполняемых в потоке до ведущей машины
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(i – интервал времени между i-й и i+1-й операцией, определяемый зависимостью
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(i – темпы работы на i-й операции;

li – фронт работ предшествующей i-й операции;

ui – расстояние между машинами или бригадами, занятыми на i-й и i+1-й операциях;

(i – коэффициент, учитывающий непроизводительные потери времени;

Время на свертывание работ определяется как сумма всех интервалов между окончанием каждой операции после того, как будет завершена работа ведущей машины.

Время развертывания работ определяется по формуле
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(оф – интервал времени для оформления закрытия перегона, 14 мин.;

(зар – интервал времени для зарядки щебнеочистительной машины RM-80.
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Время развертывания работ
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(разр – интервал времени для разрядки щебнеочистительной машины RM-80;

(ВПР – интервал времени между окончанием работы машины RM-80 и окончанием работы машины ВПР;

(ВПР-тр – интервал времени для приведения машины ВПР в транспортное положение;

(ДСП – интервал времени между окончанием работы машины ВПР и окончанием работы динамического стабилизатора;


[image: image128.wmf]ок

разр

разр

М

a

t

×

=

,


[image: image129.wmf]8

.

23

19

.

1

20

=

×

=

разр

t

мин.,


[image: image130.wmf]ок

ВПР

км

RM

ВПР

М

Ш

l

u

a

t

×

×

×

+

=

1000

,


[image: image131.wmf]7

.

27

19

.

1

0558

.

0

1879

1000

122

100

=

×

×

×

+

=

ВПР

t

мин.,


[image: image132.wmf]ок

тр

ВПР

тр

ВПР

М

a

t

×

=

-

-

,


[image: image133.wmf]9

.

17

19

.

1

15

=

×

=

-

тр

ВПР

t

мин.,


[image: image134.wmf]ок

ДСП

ВПР

ДСП

М

l

u

a

t

×

×

+

=

1000

,


[image: image135.wmf]1

.

5

19

.

1

9

.

33

1000

27

100

=

×

×

+

=

ДСП

t

мин.

1. Основное «окно» для очистки щебеночного балласта

Длина фронта очистки
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tоч – время работы машины RM-80;

Моч – норма затрат машинного времени на очистку щебня машиной RM-80, 292 маш.-мин.
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2. Совмещенное «окно» для очистки щебеночного балласта
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2. Технологическое «окно» для очистки щебеночного балласта
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Очистка щебня длится 2 дня, работы производятся в основное «окно» для очистки, длина фронта очистки 640 м. 

2.6. Ведомость затрат труда и машинного времени


Ведомость затрат труда и машинного времени составляется на основе типовых технологических процессов в соответствии с верхним строением пути до и после ремонта.

Ведомость составляется для расчётного фронта работ Lф=1275 м, согласно типовых норм времени на работу по ремонту верхнего строения пути.

Количество монтеров пути на работу или ее часть определяется делением затрат труда на длительность работы (с округлением дробных чисел)
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Qi – объем или фронт работ;

mi – норма затрат труда;

(i – коэффициент, учитывающий непроизводительные потери времени;

ti – длительность выполнения работы, мин.

Длительность работы определяется делением затрат труда на количество монтеров пути 
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Если изменяется состав бригады во время выполнения работы то
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Если одна бригада выполняет несколько работ
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Продолжительность работы машин 
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Qi – объем или фронт работ;

mi – норма затрат машинного времени;

(i – коэффициент, учитывающий непроизводительные потери времени.

«Ведомость затрат труда и машинного времени»

	Наименование работ
	Измеритель
	Количество
	Техническая норма на измеритель
	Затраты труда
	Число рабочих, чел.
	Продолжительность работы, мин.
	№№ бригады
	Примечание

	
	
	
	Затраты труда, чел.мин.
	Время работы машин, маш.мин.
	На работу
	На работу с учетом отдыха и пропуска поездов
	
	Рабочих
	Машин
	
	

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9
	10
	11
	12

	1. Подготовительные работы:

	1.1. Снятие путевых пикетных знаков
	Знак
	12
	17.3
	-
	199
	242.8
	2276.6
	5
	480
	-
	
	

	1.2. Подготовка места для въезда и съезда с него ма-шины БМС и земле-ройной техники
	Место
	1
	490
	-
	490
	597.8
	
	
	
	
	
	

	1.3. Опробование и смазка стыковых болтов
	Болт
	416
	2.46
	-
	1023
	1248.1
	
	
	
	
	
	

	1.4. Снятие стел-лажей для покиломе-трового запаса с уборкой рельсов в середину колеи
	Стеллаж
	1.275
	120.45
	-
	154
	187.9
	
	
	
	
	
	

	Итого:
	Чел.мин.
	
	1866
	2276.6
	

	2. Основные работы:

	2.1. Разборка вре-менного переездного настила
	М2 настила
	7.01
	6.91
	-
	48
	57.1
	376.0
	13
	28
	-
	
	

	2.2. Подготовка места для зарядки машины ВПО-3000
	Место 
	1
	372.0
	-
	268
	318.9
	
	
	
	
	
	

	2.3. Оформление закрытия перегона, пробег машины к месту работ и сня-тие напряжения в контактной сети
	Мин.
	-
	14
	-
	-
	-
	-
	14
	-
	
	

	2.4. Отрыв рельсо-шпальной решетки от балластной призмы электро-балластером
	Км 
	1.275
	-
	21.5
	27
	32.6
	-
	-
	33
	
	

	2.5. Разболчивание стыков
	Болт
	416
	1.13
	-
	470
	559.4
	167.8

391.6
	17

4
	10

98
	-
	
	

	2.6. Разборка пути путеукладочным краном УК-25/9-18
	Звено
	51
	39.9
	2.86
	2035
	2421.5
	16
	152
	152
	
	

	2.7. Планировка и рыхление щебеноч-ного слоя балласт-ной призмы земле-ройной техникой
	Км 
	1.275
	-
	35.9
	46
	54.5
	-
	-
	162
	
	

	2.8. Очистка щебня щебне-очистительной машиной БМС
	Км
	1.275
	-
	56.0
	74
	85.0
	-
	-
	152
	Маши-нисты 
	

	2.9. Укладка пути путеукладочным краном УК-25/9-18
	Звено
	51
	40.0
	2.5
	2040
	2427.6
	2765.1
	18
	152
	152
	
	

	2.10. Установка нормальных стыковых зазоров
	Стык пути
	51
	7.36
	-
	374
	446.7
	
	
	
	
	
	

	2.11. Постановка накладок и сболчи-вание стыков элект-ро-гаечными ключами
	Стык пути
	52
	7.2
	-
	374
	445.5
	3
	152
	-
	
	

	2.12. Поправка шпал по меткам (10%)
	Шпала
	240
	4.28
	-
	1027
	1222.1
	1658.8
	11
	152
	-
	
	

	2.13. Рихтовка пути моторным гидравли-ческим рихтовщиком (50%)
	М пути
	638
	0.575
	-
	367
	436.7
	
	
	
	
	
	

	2.14. Заготовка и укладка рельсовых рубок на отводе
	Рубка
	2
	84
	-
	168
	199.9
	20
	10
	-
	
	

	2.15. Выправка пути со сплошной подбив-кой шпал, рихтовкой и оправкой балласт-ной призмы машиной ВПО-3000
	Км
	1.275
	-
	33.9
	43
	51.4
	-
	-
	51
	Маши-нисты
	

	2.16. Приведение машины ВПР-02 в рабочее состояние
	Приве-дение
	1
	-
	15
	15
	18.3
	-
	-
	18
	Машинисты
	

	2.17. Выправка пути машиной ВПР-02 в местах зарядки, разрядки машины ВПО-3000, в местах отступлений по уровню после ее прохода и препят-ствий для ее работы
	Шпала
	240
	-
	0.0558
	13
	15.9
	-
	-
	16
	
	

	2.18. Приведение машины ВПР-02 в транспортное положение
	Приве-дение
	1
	-
	15
	15
	18.3
	-
	-
	18
	
	

	2.19. Укладка вре-менного переездного настила
	М2 настила
	7.01
	21.3
	-
	149
	177.3
	4
	50
	-
	
	

	Итого:
	Чел.мин.
	
	7543
	8879.5
	

	3. Основные работы по очистке балласта:

	3.1. Подготовка места для зарядки щебнеочистительной машины RM-80
	Место
	3
	67.7
	-
	203
	241.7
	298.8
	4
	75
	-
	
	

	3.2. Разборка вре-менного переездного настила
	М2 настила
	7.01
	6.91
	-
	48
	57.1
	
	
	
	
	
	

	3.3. Зарядка щебнеочистительной машины RM-80
	Зарядка
	3
	180
	20
	60
	71.4
	1915.0
	4
	479
	479
	
	

	3.4. Очистка щебня машиной RM-80
	Км
	1.275
	1168
	292
	1489
	1772.2
	
	
	
	
	
	

	3.5. Разрядка щебнеочистительной машины RM-80
	Раз-рядка
	3
	180
	20
	60
	71.4
	
	
	
	
	
	

	3.6. Приведение машины ВПР-02 в рабочее положение
	Приве-дение
	3
	-
	15
	45
	53.6
	-
	-
	584
	Машинисты
	

	3.7. Выправка пути машиной ВПР-02
	Шпала
	2396
	-
	0.0558
	401
	477.2
	
	
	
	
	

	3.8. Приведение машины ВПР-02 
	Приве-дение
	3
	-
	15
	45
	53.6
	
	
	
	
	

	3.9. Стабилизация пути динамическим стабилизатором
	Км
	1.275
	-
	33.9
	43
	51.4
	-
	-
	61
	Маши-нисты
	

	3.10. Укладка вре-менного переездного настила
	М2 настила
	7.01
	21.3
	-
	149
	177.3
	4
	44
	-
	
	

	Итого: 
	Чел.мин
	
	2543
	3026.9
	

	4. Отделочные работы:

	4.1. Разборка вре-менного переездного настила
	М2  настила
	7.01
	6.91
	-
	48
	66.2
	114.5
	7
	16
	-
	
	

	4.2. Снятие путевых километровых знаков
	Знак
	1
	34.8
	-
	35
	48.3
	
	
	
	
	
	

	4.3. Уборка лишнего балласта машиной СЗП-600
	М3
	382.5
	-
	0.19
	73
	88.6
	-
	-
	87
	Маши-нисты
	

	4.4. Срезка обочины путевым стругом

на насыпи

на выемке
	Км

Км
	2.04

0.51
	-

-
	33.9

50
	69

26
	84.4

31.1
	172.7
	-
	-
	173
	Маши-нисты
	

	4.5. Очистка кюве-тов путевым стругом
	Км
	0.51
	-
	92
	47
	57.2
	
	
	
	
	
	

	4.6. Укладка вре-менного переездного настила
	М2 настила
	7.01
	21.3
	-
	149
	181.8
	
	
	-
	
	

	4.7. Установка путевых знаков

километровых

пикетных
	Знак

Знак
	1

12
	55.83

25.32
	-

-
	56

304
	68.3

370.4
	1828.3
	
	
	
	
	

	4.8. Окраска путевых знаков

километровых

пикетных
	Знак

Знак
	1

12
	60.1

17.2
	-

-
	60

206
	73.2

251.3
	
	
	
	
	
	

	4.9. Устройство выходов из кюветов
	М3
	15.3
	47.3
	-
	724
	883.3
	
	
	
	
	
	

	4.10. Очистка кюветов в местах препятствий для работы путевого струга и СЗП-600
	М3
	76.5
	86.3
	-
	6602
	8054.4
	24424.3
	122
	200
	-
	
	

	4.11. Срезка обочин в местах препят-ствий для работы путевого струга и СЗП-600 
	М3
	76.5
	16.2
	-
	1239
	1511.6
	
	
	
	
	
	

	4.12. Очистка закрытых водо-отводных железо-бетонных лотков
	М лотка
	63.75
	10.67
	-
	680
	829.6
	
	
	
	
	
	

	4.13. Восстановле-ние закрытых водо-отводных железо-бетонных лотков
	М лотка
	31.88
	272.8
	-
	8697
	10640.3
	
	
	
	
	
	

	4.14. Очистка нагорных канав
	М канавы
	255
	8.44
	-
	2152
	2625.4
	
	
	
	
	
	

	4.15. Уборка загрязнителей после очистки нагорных канав
	М3
	8.93
	72.8
	-
	650
	793.0
	
	
	
	
	
	

	4.16. Уборка лишне-го балласта у опор контактной сети и загрязнителей после очистки лотков автомотрисой АГД в комплекте с прицепом УП-4
	М3
	25.5
	-
	4.74
	121
	147.5
	-
	-
	148
	Маши-нисты
	

	4.17. Приведение машины ВПР-02 в рабочее положение
	Приве-дение
	1
	-
	15
	15
	18.3
	199.7
	-
	-
	200
	Машинисты
	

	4.18. Выправка пути машинойВПР-02
	Шпала
	2396
	-
	0.0558
	134
	163.1
	
	
	
	
	
	

	4.19. Приведение машины ВПР-02 в транспортное положение
	Приве-дение
	1
	-
	15
	15
	18.3
	
	
	
	
	
	

	4.20. Стабилизация пути динамическим стабилизатором
	Км
	1.275
	-
	33.9
	43
	52.7
	-
	-
	53
	Маши-нисты
	

	4.21.Выгрузка щебе-ночного балласта из хоппер-дозатора
	М3
	382.5
	-
	0.14
	54
	65.3
	2
	33
	33
	
	

	4.22. Приведение машины ВПР-02 в рабочее положение
	Приве-дение
	1
	-
	15
	15
	18.3
	143.7
	-
	-
	144
	Машинисты
	

	4.23. Выправка продольного профиля с устройством в вертикальной плоскости сопрягающих смежных элементов профиля
	М пути
	127.5
	-
	0.313
	40
	48.7
	
	
	
	
	
	

	4.24. Выправка круговых и переходных кривых , улучшение сопряжений кривых, удлинение и устройство прямых вставок между ними
	М пути
	153
	-
	0.313
	48
	58.4
	
	
	
	
	
	

	4.25. Приведение машины ВПР-02 в транспортное положение
	Приве-дение
	1
	-
	15
	15
	18.3
	
	
	
	
	
	

	4.26. Рихтовка кривых по расчету
	М пути
	306
	2.01
	0.402
	615
	750.3
	2616.9
	6
	480
	-
	
	

	4.27. Рихтовка прямых (15%)
	М пути
	145.35
	1.555
	0.312
	226
	275.7
	
	
	
	
	
	

	4.28. Устройство стеллажей для покилометрового запаса с укладкой на них рельсов
	Стеллаж
	1.275
	219.05
	-
	279
	340.4
	
	
	
	
	
	

	4.29. Ремонт пере-езда с укладкой настила из железо-бетонных плит
	Переезд
	0.28
	3660
	-
	1025
	1250.5
	
	
	
	
	
	

	4.30. Отделка бал-ластной призмыи планировка между-путья быстроходным планировщиком
	Км
	1.275
	-
	48
	61
	74.7
	-
	-
	75
	Маши-нисты
	

	4.31. Подрезка балласта из-под подошвы рельса
	М нити
	2550
	1.93
	-
	4922
	6004.2
	
	
	-
	
	

	Итого:
	Чел.мин.
	
	29445
	36114.6
	

	Всего:
	Чел.мин.
	
	41397
	50297.6
	


3. Разработка графика работ по дням и описание организации работ

3.1. Особенности построения графика работ по дням

При составлении графика работ по дням необходимо учитывать следующее:

· График должен показывать максимальное количество участков, ежедневно находящихся в работе.

· Один участок показывается полностью, а остальные частично.

· Работы подготовительного и отделочного периодов, связанные с закрытием перегона, должны производиться под прикрытием «окна» для основных работ. При невозможности для них предоставляются технологические окна.

· Состав бригад должен быть технологичным т.е. в любом случае работы выполняются не менее чем двумя человеками. Технологический состав бригады при выправки пути электрошпалоподбойками – 16 – 22 чел., при рихтовке пути 6 – 10 чел., при регулировке зазоров 8-12 чел.

· Должна строго соблюдаться технологическая последовательность выполнения работ.

· Должен обеспечиваться равномерный выход монтёров пути по дням за исключением дня основного «окна».


График работ по дням строится на миллиметровой бумаге. По вертикали в масштабе 4 см – 1 рабочий день откладывают принятое количество дней нахождения каждого участка в работе, а по горизонтали в масштабе 1 см – 250 м - количество участков, каждый из которых равен фронту основных работ.

Общая продолжительность работ 
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Nподг – количество дней на выполнение подготовительных работ;

Nосн.укл – количество дней на выполнение основных работ по укладке пути;

Nосн.оч – количество дней на выполнение основных работ по очистке щебня;

Nотд – количество дней на выполнение отделочных работ.

3.2. Организация путевых работ

1. Подготовительные работы.

Подготовительные работы выполняют на производственной базе и перегоне на первом этапе работ.

На производственной базе в соответствии с типовым технологическим процессом выполняют весь комплекс работ по монтажу и демонтажу рельсошпальной решетки.

На перегоне на участке 1275 м подготовительные работы выполняют в течение нескольких дней.

По типовым технологическим процессам выполняют весь комплекс работ по сохранению старогодных рельсовых плетей, при этом подготавливают их к смене, заменяют на инвентарные рельсы и увозят их с участка ремонта.

Машиной СЗП-600 с универсальными вагонами убирают с перегона весь лишний балласт с обочины, кюветов и междупутья.

За день до основного «окна» 5 монтеров пути снимают пикетные знаки, подготавливают места для заезда и съезда с балластной призмы машины БМС и землеройной техники, опробовают болты в стыках уравнительных пролетов, убирают рельсы покилометрового запаса со стеллажей и разбирают последние.

2. Основные работы.

Основные работы выполняют на втором и третьем этапах.

Второй этап производится за один день в «окно» продолжительностью 4 часа 41 минута на участке длиной 1275 м. работу выполняют 53 монтера пути и 37 машинистов.

Под прикрытием этого «окна» на соседних участках выполняется комплекс отделочных работ, связанный с работой машин.

Первым хозяйственным поездом на перегон на участок основных работ по замене рельсошпальной решетки, отправляют электробалластер с локомотивом в голове; вторым - путеразборочный поезд с локомотивом в голове, затем четырехосные платформы, оборудованные электролебедкой, четырехосные платформы с роликовым транспортером, в том числе три моторных платформы и путеразборочный крана УК-25/9-18 в хвосте поезда. Третьим - путеукладочный поезд, в голове которого находится путеукладочный кран УК-25/9-18, затем четырехосные платформы, оборудованные роликовым транспортером и загруженные пакетами новых звеньев, в том числе четыре моторные платформы без пакетов звеньев и локомотив в хвосте поезда. Четвертым - выправочно-подбивочно-отделочную машину ВПО-3000, оборудованную рихтовочным устройством, с локомотивом в голове. Затем на участок отделочных работ отправляют: щебнеочистительную машину RМ-80 со спецвагонами, оборудованными транспортерами и локомотивом в хвосте поезда; стабилизатор; быстроходный планировщик.

После закрытия перегона для движения поездов 13 монтеров пути разбирают временный переездный настил, подготавливают место для зарядки машины ВПО-3000.

После снятия напряжения, заземления контактной сети, отсоединения заземления опор от рельсовой нити электробалластер, который обслуживают 3 машиниста, отрывает рельсошпальную решетку от балластной призмы и обрушает балласт из шпальных ящиков.

За электробалластером 17 монтеров пути, а затем 4 монтера пути разболчивают стыки, оставляя на рельсах накладки, сболченные на один болт.

По мере подготовки фронта работ путеразборочным краном УК-25/9-18 демонтируют рельсошпальную решетку звеньями, формируют их в пакеты, перемещают на платформы и закрепляют. Работу выполняют 16 монтеров пути 5 машинистов.

Одновременно путеукладочным краном путеукладочного состава снимают на отводе 2 звена новой рельсошпальной решетки и в работу вступают землеройные машины (автогрейдер и рыхлитель), которые по всему фронту работ производят рыхление и планировку щебеночного балласта. Обслуживают машины 2 машиниста.

Машиной БМС производится очистка балласта в подшпальной зоне, планировщиками машины весь очищенный балласт откладывается в виде валов по обе стороны от торцов шпал. Обслуживают машину 4 машиниста.

Вслед путеукладочным краном УК-25/9-18 укладывают новую рельсошпальную решетку звеньями. Работу выполняют 18 монтеров пути и 5 машинистов, из них 2 монтера пути устанавливают нормальные стыковые зазоры.

За путеукладчиком 3 монтера пути устанавливают накладки, стыковые болты и сболчивают стыки электрогаечными ключами; 11 монтеров пути поправляют шпалы по меткам и рихтуют путь.

По окончании работ на разборке 20 монтеров пути заготавливают и укладывают рельсовые рубки на отводе.

Машина ВПО-3000, оборудованная рихтовочным устройством, выправляет путь, при этом для подбивки использует частично балласт из валов, расположенных у торцов шпал. Обслуживают машину 7 машинистов.

Выправку пути в местах зарядки, разрядки, препятствии и отступлений после работы машины ВПО-3000 производит машина ВПР-02. Обслуживают машину 3 машиниста.

4 монтера пути укладывают временный переездный настил.

По окончании вышеуказанных работ и проверки состояния пути на всем участке перегон открывают для движения первых, одного-двух поездов со скоростью 25 км/час, последующих не менее - 60 км/час.

Монтеры пути переходят на участок отделочных работ.

На этом работы второго этапа заканчиваются.

Третий этап работ выполняют в течение трех дней после завершения работ второго этапа на участке протяжением 1275 м.

На третьем этапе производят очистку щебеночного балласта машиной RM-80. Технологическая схема работы путевых машин по очистке щебеночного балласта от засорителей идентична: при этом в основное «окно» по очистке продолжительностью 5 часов 27 минут выработка составляет 640 м.

Перед «окном» 4 монтера пути подготавливают место для зарядки машины RM-80 и разбирают временный переездный настил, где он есть.

После закрытия перегона для движения поездов и снятия напряжения в контактной сети на участке протяжением 640м машина RM-80 производит очистку щебеночного балласта от засорителей. Очищенный щебеночный балласт возвращается в путь, а засорители грузят в специальный состав с транспортерами.

Машина ВПР-02 выправляет путь по всему участку работы в данный день. Затем на этом участке работы динамический стабилизатор производит стабилизацию пути. Обслуживают машину 4 машиниста. 4 монтера пути укладывают временный переездный настил.

По окончании вышеуказанных работ и проверки состояния пути на всем участке перегон открывают для движения первых, одного-двух поездов со скоростью 25 км/час, последующих - не менее 60 км/час. 

На этом основные работы заканчиваются.

3. Отделочные работы.

Отделочные работы (четвертый этап) выполняют на участке протяжением 1275 м в течение    дней. В первый день отделочных работ 7 монтеров пути разбирают временный переездный настил, снимают путевые километровые знаки. 

Машина СЗП-600 убирает оставшийся с обочины и кюветов балласт и грузит в универсальные вагоны. Обслуживают машину 3 машиниста.

Вслед путевой струг, который обслуживают 2 машиниста, планирует обочину и кюветы.

2 монтера пути и 2 машиниста выгружают щебеночный балласт из хоппер-дозаторов для отделочных работ.

В конце рабочего дня 4 монтера пути, а затем 6 монтеров пути укладывают временный переездный настил, устанавливают и красят путевые знаки, устраивают выходы из кюветов

Во второй день отделочных работ 30 монтеров пути приступают к очистке кюветов и срезке обочины в местах препятствий для работы путевого струга и машины СЗП-600, очистке закрытых лотков, восстановлению лотков, очистке нагорных канав.

Машина ВПР-02 производит выправку пути, а затем выправляет продольный профиль с устройством кривых в вертикальной плоскости, сопрягающих смежные элементы профиля, выправляет круговые и переходные кривые, улучшает сопряжение кривых, удлиняет и устраивает прямые вставки между ними.

В основное «окно» грейферной установкой на автомотрисе АГД-1М(А) в комплекте с прицепом УП-4, которую обслуживают 2 машиниста убирают лишний балласт у опор контактной сети и засорители после очистки лотков.

В третий день отделочных работ 15 монтеров пути продолжают работы по очистке и восстановлению водоотводных сооружений.

9 монтеров пути рихтуют путь, в том числе кривые по расчету, устраивают стеллажи для покилометрового запаса, укладывают на них рельсы, ремонтируют переезд и укладывают настил из железобетонных плит.

В четвертый день динамический стабилизатор производит стабилизацию пути. Быстроходный планировщик, который обслуживают 2 машиниста, производит отделку балластной призмы и планировку междупутья. Освободившиеся с основного «окна» по укладке рельсошпальной решетки 53 монтера пути подрезают балласт под подошвой рельса.

В пятый день 18 монтеров пути заканчивают работы по очистке и восстановлению водоотводных сооружений и 10 монтеров пути заканчивают подрезку балласта под подошвой рельса.

На этом работы на участке заканчиваются.

4. Обеспечение безопасности при производстве путевых работ

4.1. Мероприятия по обеспечению техники безопасности

При работах по ремонту пути должна быть обеспечена безопасность самих работающих и охрана их здоровья.

Улучшение условий труда, предупреждение несчастных случаев при производстве работ являются прямой обязанностью каждого путейца, особенно руководителя.

Перед работой руководитель инструктирует рабочих о безопасных приемах ее выполнения, о порядке схода с пути в случае приближения поезда, о внимании к приближающимся поездам, отдельным локомотивам и вагонам. В процессе работы руководитель следит за выполнением работающими правил по технике безопасности. На пути можно находиться только при его осмотрах и при производстве работ, а по их окончании или при перерывах необходимо сходить с пути за пределы габарита.

На работах, связанных с опасностью выделения в воздух вредных паров, газов и пыли, с опасностью отлетания осколков, стружек, рабочим предоставляются соответствующие средств индивидуальной защиты - противогазы, очки, шлемы и т. п.

При производстве работ, связанных с шумом (например, от работающих электрошпалоподбоек), а также в глубоких выемках на кривых и в других случаях, когда затруднительно своевременно увидеть приближающийся поезд, руководитель работ устанавливает автоматическую оповестительную сигнализацию или ставит специальных рабочих для наблюдения за подходящими к месту работы поездами, если работа не ограждается сигналами остановки.

Перед началом работ в темное время суток, во время тумана и т.п., когда видимость менее 800 м, принимают особые меры по обеспечению безопасности работающих:

· подают заявку на выдачу предупреждений па поезда об особой бдительности и о подаче оповестительных сигналов при приближении к месту работ или переносному знаку «С»;

· выставляют сигналистов с обеих сторон места работы с сигнальными рожками для извещения рабочих о приближении поезда;

· планируют работы так, чтобы их фронт у одного руководителя бригады был не более 50 м.

Перед началом работ во всех стесненных местах руководитель выделяет сигналиста для наблюдения за приближением поездов к месту работ и для своевременного оповещения рабочих. Перечень таких мест указывается в приказе по дистанции пути. Кроме того, на руководителя или специально выделенное ответственное лицо дополнительно возлагаются обязанности:

· правильно расставить рабочих по фронту работ и указать место, куда они должны уходить на время прохода поезда;

· следить, чтобы в зоне производства работ не находились посторонние лица.

Помимо этого, руководитель работ следит, чтобы рабочие не садились на рельсы, концы шпал и балластную призму.

Особое значение следует придавать технике безопасности при работе с путевыми машинами. Обслуживающий персонал машин периодически проверяется в знании требований соответствующих инструкции и правил.

Персонал, обслуживающий машины и механизмы с электрооборудованием, должен знать Правила технической эксплуатации электроустановок потребителей и Правила техники безопасности при эксплуатации электроустановок потребителей и проходить испытания с присвоением квалификационной группы по технике безопасности в соответствии с действующими положениями, а также обеспечиваться защитными средствами.

Руководитель машины (начальник, главный механик или машинист) отвечает за то, чтобы персонал соблюдал правила по технике безопасности и инструкции. Перед началом работы он обязан потребовать от персонала, обслуживающего машину, чтобы комбинезоны были стянуты поясами, рукава застегнуты, а волосы убраны под головной убор. Приступать к работе разрешается только при полном составе бригады и после того, как работа всех механизмов машины проверена на холостом ходу.

При выполнении работ с применением выправочно-подбивочно-отделочной машины ВПО-3000 необходимо соблюдать следующие меры безопасности.

Производить какие-либо путевые работы впереди и сзади машины на расстоянии менее 25 м от нее запрещается. При получении сигнала о приближении поезда по соседнему пути работа машины ВПО-3000 должна быть прекращена, а крылья дозатора и планировщика убраны. В нерабочее время машина должна находиться в положении, исключающем возможность ее пуска посторонними лицами. В темное время суток, во время грозы и сильного тумана работа машины не допускается.

Основные положения безопасного выполнения работ с применением балластно-очистительной машины следующие:

· перед выездом на перегон для работы необходимо осмотреть машину и тракторы и убедиться в исправности ходовых частей и рабочих органов;

· при следовании машины в нерабочем состоянии к месту работы рабочие органы должны быть приведены в транспортное положение и надежно закреплены;

· во время работы машины не допускается появление людей в зоне рабочих органов. Подходить к сетке машины перед ее пуском и во время работы запрещается;

· перед проходом поезда по соседнему пути работа машины заблаговременно должна быть прекращена, а захватные крылья и планировщик убраны из габарита подвижного состава соседнего пути;

· курение или обращение с открытым огнем в непосредственной близости от силовой установки или баков с горючим и маслом запрещается.

При работе с укладочным и разборочным поездами необходимо соблюдать следующие требования:

· нельзя вести путевые работы впереди разборочного поезда ближе чем 25 м от первой движущейся единицы, считая по направлению движения поезда, и сзади укладочного поезда ближе чем 25 м от последней движущейся единицы;

· запрещается рабочим, обслуживающим путеукладчики, при укладке нового пути и при разборке старого находиться под поднятым звеном и ближе 2 м сбоку от поднимаемого, перемещаемого или опускаемого звена.

При работе с применением выправочно-подбивочиой машины цикличного действия у места работы машины выставляется сигналист для оповещения работающих о приближении поездов по соседнему пути. Оповещение производится звуковым сигналом рожка и при необходимости электромегафоном.

В период работы машины, если последняя не оборудована выправочным устройством, запрещается находиться ближе 5 м спереди и сзади машины. Снятие путевых домкратов, на которых выправляется путь перед машиной, производится при остановке машины.

Запрещается: выходить из кабины управления на междупутье при работе машины (дистанционное управление машиной разрешается с прилегающей к данному пути обочине); подлезать под машину при ее поднятии на пневматических домкратах, а также при нахождении ее на железнодорожном пути не в заторможенном состоянии и без установки специальных тормозных бамшаков под колеса; производить осмотр рабочих узлов машины со стороны соседнего пути, не убе​дившись в отсутствии в это время проходящих поездов.

При работе электробалластеров, щебнеочистительных и рихтовочных устройств на участках, где имеются рабочие заземления или подсоединения (отсасывающие кабели тяговых подстанций и заземления постов секционирования), напряжение с контактной сети на весь период работы должно быть снято в установленном порядке, а контактная сеть на месте работ заземлена.

Во время работы или следования машин работники, обслуживающие эти машины, должны находиться в кабинах управления или хозяйственных помещениях. При проходе в кабину управления, помещение электростанции или хозяйственное помещение, а также при выходе из них необходимо соблюдать осторожность и не иметь в руках предметов, которыми можно случайно прикоснуться к контактным проводам.

При работах с применением передвижных электростанций металли​ческий корпус электростанции должен быть заземлен при помощи заземлителя, забиваемого в землю на глубину не менее 1 м и на расстоянии не ближе 2 м от крайнего рельса. Проверять исправность заземления электростанции и зануления электрического инструмента необходимо перед началом работы.

Грузоподъемные краны и устройства должны содержаться в соответствии с отраслевыми Правилами устройства и безопасной эксплуатации грузоподъемных кранов. При этом в темное время суток погрузка и выгрузка материалов верхнего строения пути допускаются только при освещенности места работ не менее 20 лк, замеренной в горизонтальной плоскости на уровне земли.

При следовании хозяйственного поезда с путейско-строительнымн материалами, подлежащими выгрузке на перегоне, допускается проезд рабочих на таком составе при условии размещения их в зонах, где обеспечивается безопасность людей в случае сдвига груза на ходу поезда. Нахождение рабочих непосредственно на грузе и впереди него по направлению движения поезда запрещается.

На месте производства работ в каждой колонне и бригаде имеется аптечка для оказания первой помощи, инструкция, как пользоваться ей, и выделяются работники, обученные правилам оказания первой помощи; они же отвечают за сохранность аптечек и систематическое пополнение их медикаментами и перевязочными материалами. При несчастном случае или внезапном заболевании одновременно с оказани​ем первой помощи необходимо вызвать врача или при возможности направить больного в ближайшее медицинское учреждение.

4.2. Ограждение путевых работ на перегоне

Ограждение места работ на двухпутном участке сигналами остановки.

Ограждение места работ на двухпутном участке сигналами уменьшения скорости.

Ограждение места работ на двухпутном участке сигналами о подаче свистка.
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	Приложение А
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	Подготовка места для зарядки машины ВПО-3000, разборка временного переездного настила.



	
	Оформление закрытия перегона, пробег машин к месту работ и снятие напряжения в контактной сети.



	
	Отрыв рельсошпальной решетки от балластной призмы электробаластеры.



	
	Разболчивание стыков.



	
	Разборка пути путеукладочным краном УК-25/9-18.



	
	Рыхление и планировка щебеночного слоя балластной призмы землеройной техники.



	
	Очистка щебня щебнеочистительной машиной БМС с укладкой очищенного балласта в валы у торцов шпал.



	
	Укладка пути путеукладочным краном УК-25/9-18.



	
	Постановка накладок и сболчивание стыков электрогаечными ключами.



	
	Поправка шпал по меткам, рихтовка пути.



	
	Заготовка и укладка рельсовых рубок на отводе.



	
	Выправка пути со сплошной подбивкой шпал, рихтовкой и оправкой балластной призмы машиной ВПО-3000.



	
	Выправка пути машиной ВПР-02 в местах зарядки, разрядки машины ВПО-3000, в местах отступлений по уровню после ее прохода и в местах препятствий для ее работы.

	
	Укладка временного переездного настила.



	Приложение Б

	
	Разборка временного переездного настила, подготовка места для зарядки машины РМ-80.



	
	Выправка пути машиной ВПР-02.



	
	Стабилизация пути динамическим стабилизатором.



	Приложение В

	
	Снятие путевых пикетных знаков, подготовка мест для заезда на путь и съезда с него машины БМС, опробование и смазка стыковых болтов, снятие стеллажей для покилометрового запаса.

	
	Работы в основное «окно» при укладке рельсошпальной решетки.



	
	Работы в технологическое «окно» при очистке балласта машиной RM-80.



	
	Работы в совмещенное «окно» при очистке балласта машиной RM-80.



	
	Работы в основное «окно» при очистке балласта машиной RM-80.



	
	Разборка временного переездного настила, снятие путевых километровых знаков.



	
	Уборка лишнего балласта с обочины и кюветов машиной СЗП-600 (МНК-1).



	
	Срезка обочины и очистка кюветов путевым стругом.



	
	Укладка временного переездного настила, установка и окраска путевых знаков, устройство выходов из кюветов.



	
	Очистка кюветов, срезка обочины в местах препятствий для работы СЗП-600(МНК-1) и путевого струга, очистка и восста-новление лотков, нагорных канав и уборка загрязнителей.

	
	Уборка лишнего балласта у опор контактной сети АГД-1М(А) в комплекте с прицепом УП-4.



	
	Замена инвентарных рельсов сварными рельсовыми плетями.



	
	Выправка пути машиной ВПР-02.



	
	Стабилизация пути динамическим стабилизатором.



	

	
	Выгрузка щебеночного балласта из хоппер-дозаторов.



	
	Выправка продольного профиля, переходных и круговых кривых машиной ВПР.



	
	Рихтовка кривых по расчету, рихтовка прямых, устройство стеллажей для покилометрового запаса, ремонт переезда с укладкой настила из железобетонных плит.

	
	Отделка балластной призмы и планировка междупутья быстроходным планировщиком.



	
	Подрезка балласта.
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